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Negocios

TRANSPORTES

Medway
investe 25

milhoes em
novo terminal
em Famalicao

Empresa de transporte ferroviario de mercadorias
esta a beneficiar da greve dos estivadores.
O “comboio Autoeuropa™ pode voltar em 2019.

Texto: Diogo Ferreira Nunes

A Medway prepara-se para uma
nova etapa cerca de trés anos apos
a compra da antiga CP Carga.
A empresa de transporte ferrovia-
rio de mercadorias do grupo MSC
esta a fecharum novo planode in-
vestimento para o proximo ano.
A construcaoc de um novo terminal
seco, em Famalicao, e o regresso do
"cambuie Autoeuropa’, entre Por-
tugal e Alemanha, serdo algumas
das apostas da Medway para 2019.
Em entrevista ao Dinheiro Vivo,
o presidente da empresa, Carlos
Vasconcelos, fala ainda sobre as li-
mita¢oes da rede ferrovidria nacio-
nal e do aumento da procura no
transporte de contentores por cau-
sa da greve dos estivadores em Lis-
boa e Setubal.

“Vamos ter um novo terminal
seco no norte, que implica um in-
vesumento de 25 milhoes de eu-
ros. Este terminal sera em Famali-
cao por causa do potencial que exis-
te nesta zona e anecessidade que o
mercado coloca, na questio opera-
cional, para corresponder melthor a
procura. Quanto mais perto esti-
vermos da procura mais facil serd o
trabalho para os clientes”, anuncia
o presidente do conselho de admi-
nistracao da Medway.

As obras deverao “arrancar no
inicio de 2019”, apds a aprovacio
da camara e daIP - Infraestruturas
de Portugal. O novo terminal fica-
rd em Lousado e devera servir em-
presas como a Continental/Mabor
e a Leica. O espaco também ficara
proximo da area industnal de Ri-
beirao, onde esta a fabrica da Salsa.

O projeto tera sido bem recebido
pelo municipio de Famalicao, que
deu parecer favoravel ao pedido de
informacao prévio apresentado
pela Medway. “Falta agora apre-
sentar o pedido de licenciamento,
que terd de vir ammpanhadcn das
solugoes para a ligagao a rede ferro-
vidnia nacional”, adiantou ao Di-

nheiro Vivo fonte oficial da Cama-
ra Municipal de Famalicao. O novo
terminal serd uma alternativa ao
transporte rodoviario na cidade.

O regresso do “comboio Autoeu-
ropa’ sera outra das grandes apos-
tas da Medway para o proximo

0. “Constitml um objetivo para
2019 relancar o comboio da Au-
toeuropa, com ligacio ao centroda
Alemanha, que permite a fibrica
receber as suas pegas e outros for-
necedores receberem outras pe-
cas. Estamos em contactos com
potenciais clientes e parceiros para
montar este negocio, tendo em
conta que existe procura para este
servico.” Com esta ligacao a Ale-
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manha, a fabrica de Palmela conse-
gue enviar e receber pecas “com
menores EIILLSSDES poluentes e
maior economia”,

Esta sera a segunda oportunida-
de para a ligacdo ferroviaria de
mercadonas entre Portugal e Ale-
manha. Em 2012, um acordo entre
as empresas de comboios de Portu-
gal, Espanha e Alemanha permitiu
esta ligacao. S6 que o projeto du-
rou pouco mais de um ano “por-
que Franca boicotou o projeto, ao
criar dificuldades na circulacao
deste comboio”. Seis anos depois,
o0s obstaculos deverdo ser supera-
dos, porque existe UM CENLIo euro-
peu de coordenacio de trafego fer-
roviario, “que toma mais dificeis
quaisquer limitacoes impostas pe-
las redes nacionais”.

Limitacoes da ferrovia

A greve as horas extraordinarias
dos estivadores dos portos de Lis-
boa e Setibal tem ajudado a
Medway a conquistar novos clien-
tes, com os armadores a reforca-
Iel 05 contentores transportados
em cada comboio. Os ganhos s6
nao sdo mais expressivos devido
ao estado das linhas de comboios
em Portugal.

“Temos uma linha férrea degra-
dada, que nao corresponde as ne-
cessidades do mercado. Com outra
via, fariamos muito mais com-
boios, a custos muito mais baixos
para os clientes”, lamenta Carlos
Vasconcelos.

O plano Ferrovia 2020, avaliado
em mais de dois mil milhoes de
euros, aposta sobretudo nos corre-
dores sul e norte e pretende me-
lhorar a ligacao a Espanha dos
comboios de mercadorias. “Dadas
as limita¢oes do paise do financa-
mento europeu, o que esta planea-
do é aquilo que nos gostariamos
de ter”, avalia o gestor. O lider
da Medway recorda que “o pais

0 atual estado das linhas de
comboios em Portugal esta

a limitar crescimento da Medway
em territdrio nacional.
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abandonou a linha férrea ha mais
de 40 anos. Eevidente que em trés
anos nao se pode recuperar 50
anos de iInvestimento que deveria
ter sido feito”.

Mesmo com estas limitacoes,
a ex-CP Carga afirma estar muito
proxima do equilibrio financeiro,
depois de o primeiro semestre ter
sido positivo. “Temos recuperado a
empresa, depois de um caminho
muito penoso, com resultados
muito negativos. No final do ano,
gostariamos de apresentar lucros.
Se ndo for isso, sera muito perto
disso.”

Crescimento ibérico

A Medway opera 15 comboios por
dia em Portugal, onde conta com
uma quota de mercado de 90%
0s restantes 10% pertencem a
Takargo, do grupo Mota-Engil
Mas a empresa do grupo MSC tem
crescido ao longo deste ano no es-
trangeiro, gracas ao arrangue dos
servigos de transporte de conten-
tores em Espanha.

“Temos um combolo dianoe en-
tre o porto de Valéncia e Madnd,
onde usamos meios proprios,
e ainda um servico entre Sevilha
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e Sines, com quatro ligacdes por se-
mana”, realizadas em parcerna com
a Renfe Mercancias, unidade de
mercadorias da empresa espanho-
la de comboios.

S0 com esta aposta, a Medway
conta com uma quota de mercado
de 25% em Espanha. E nio ficard
por aqui. “Estamos a trabalhar em
alguns projetos, com parceiros lo-
cais, para podermos aumentar o
numero de servigos.”

Mais meios € manutencao

A frota da Medway conta atual-
mente com 68 locomotivas, entre
as quais algumas unidades a gaso-
leo, que servem para as linhas que
ainda nio estio eletrificadas.
SO0 que “sdo insuficientes para
cumprir todos os servicos”, em
Portugal e Espanha. A empresa ja
apresentou uma proposta para
reforcar os seus meios e poder
respnnder as necessidades dos
clientes.

A transportadora prepara-se
também para fazer algumas altera-
¢Oes na manutencao de locomoti-
vasa gasoleo e de vagoes, atraves de
uma “unidade propria de repara-
¢ao”. A Medway esta a finalizar a
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constituicao de um ACE - agrupa-
mento complementar de empresas
com a EMEF e a CP. Com a criacao
desta unidade, a empresa de mer-
cadorias tera mais meios para repa-
rarasua frota e contrariar a falta de
mao-de-obra e de pecas que tem
fustigado a EMEF nos altimos me-
ses. O acordo devera ficar fechado
ate final deste ano “e nao exige o
visto do Tribunal de Contas”.

A contratacado de mais pessoas
também faz parte da nova etapada
empresa do grupo MSC, gue ja
conta com mais de 800 funciona-
rios. “Seguramente vamos recru-
tar mals pessoas no proximo ano”,
assegura Carlos Vasconcelos, mes-
mo depois dos reforcos dos ulti-
mos dois anos, em que entraram
cerca de 90 pessoas.

A Medway aguarda neste mo-
mento a autorizacao do acionista
para poder crescer em Portugal e
no estrangeiro. Os detalhes do
novo plano de investimento da
empresa de mercadonas deverao
ser conhecidos nos préximos dois
meses. Em janeiro de 2019, com-
pletam-se trés anos desde a assina-
tura da compra de 95% do capital
da ex-CP Carga.

MUMEROS

907%

—quota de mercado em Portugal
A Medway conta com uma quota
de mercado de 90% em Portugal.
Opera 15 comboios por dia.

257

—quota de mercado em Espanha
Empresa do grupo MSC opera
nove comboios por semana

em Espanha, o que representa

um quarto do mercado.

63

—locomotivas

Empresa de mercadorias conta
com 68 locomotivas, algumas
delas funcionam apenas a gasoleo.

INDUSTRIA 4.0

Da EDP a EPAL,
aNOSea
Autoeuropa.
Huawei quer
ligar Portugal

A gigante chinesa

de comunicagoes entrou
nas utilities e na industria.
O proximo passo € chegar
a agricultura.

MARIA CAETANO
maria.s.caetano@dinheirovivo.pt

E conhecida pelos smartphones,
mas nao e dal que parte o negocio
da maior operadora de comunica-
¢oes da China. A Huawei, uma das
principais empresas mundiais no
desenvolvimento da quinta gera-
cdo de comunicacoes, esta primeiro
nos servicos a operadoras e empre-
sas. Também é assim em Portugal,
onde cada vez mais marca presenca
com solugoes tecnologicas digitais
quevao da energla a producao auto-
movel. Aempresa diz que esta apos-
tada em ligar o pais.

“0 nosso objetivo € levar a digl-
talizacdo a cada pessoa, a cada casa,
a cada organizacao, para que alcan-
cem um modo de funcionar total-
mente conectado e inteligente. Por
1S50, estamos com cada vez mais
parcelros, para gerar ideias e inova-
¢ao”, disse Chris Lu, CEO da Hua-
wei Technologies Portugal, na V
Gala Portugal - China, que celebrou
0s 40 anos de relacoes diplomaticas
entre os dois paises.

A inovacao mais recente nacalha
sao sensores de solos que a empre-
sa estd a desenvolver com operado-
ras moveis para aplicar 3 agricultu-
ra inteligente no pais, revela Lu.
Mas a lista de parcerias é longa. Pri-
meiro, a Huawei deu o braco a NOS,
desenvolvendo o protocolo wireless
da operadora. Depols, Iniciou os
servicos empresanais com a EDP
para o desenvolvimento de conta-
dores inteligentes que permitirao
gerir Consumeos e a propra capaci-
dade ao nivel da producio.

A Huawei fornece a elétrica uma
tecniologia de comunicacdo radio
para maquinas, conhecida como
NB-10T (Narrowband Internet of
Things). “Esta € uma inovacao con-
junta entre EDP e Huawel para o
mercado local. Estamos muito or-
gulhosos por ser a primeira deste
generoa nivel mundial”, diz o CEO.

Mas hd mais. Aempresa tambeém
ja estabeleceu parceria com a EPAL
e esta a trabalhar com a Autoeuro-
pa, num contrato com a Volkswa-
gen, “para melhorar a autonomia e
digitalizacao” da fabnica de Palmela.
Mercedes, BMW e PSA sao tambem
ja clientes da tecnologia Huawel
NOULTos paises europeus.

Se 0 negocio dos smartphones
esta a crescer, as plataformas digi-
tais - das smart grids, aos transpor-
tes, passando por servicos cloud e
pela comunicagdo entre maquinas
(IoT) - sao ainda o prinapal seg-
mento de atividade do grupo. No
ano passado, representaram 37,6%
das receitas globais, com as vendas
de telemoveis em 31,9%.

E, seaChina é ainda o maior mer-
cado da Huawel, Europa, Medio
Oriente e Africa s3o ja o segundo,
COIm uma quota de 27,1%. Em Por-
tugal, a Huawei integra o think tank
naconal para a Indastna 4.0, “Va-
mos poder aumentar muito a pro-
dutividade industrial, fazer crescer
aeconomia e aumentara maturida-
de digital”, promete Lu.
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Novos riscos
exigem melhores
politicas

e nao no conhecimento é,
frequentemente, muito
elevado.

A propria decisao da saida do Reino
Unido da Unido Europeia foi feita quase
exclusivamente com base na emocao.
Nao houve, na campanha do referendo
do brexit, um debate sério sobre as suas
consequéncias sobre a economia, as em-
presas, os aidadaos.

Por 1sso, a CIP sentiu a necessidade de
fundamentar a sua intervencao e acao
na resposta aos desafios do brexit numa
avaliacio das suas potenciais consequén-
c1as econdmicas para Portugal. Nao bas-
tava basearmo-nos em meras impres-
soes ou na extrapolacao para Portugal
de conclusoes de estudos alheios.

O estudo sobre o impacto do brexit,
apresentado na passada quarta feira,
ven assim preencher uma lacuna,

Estamos agora mais preparados para
a resposta das empresas aos desafios do
brexit, quer em termos de minimizacdo
de niscos quer de aproveltamento de
oportunidades.

Como tive oportunidade de afirmar,
precisamos tambéem de que o governo
desenvolva e implemente uma estraté-
gia e1n termos de politicas pabhcas,
com o mesmo objetivo.

Para aléem do impacto do brexit, en-
frentamos ainda outros riscos de dete-
rioracdo do enquadramento externo fa-
vordvel de que economia portuguesa
tem beneficiado.

Estamos agora perante uma nova crise
com consequéncias imprevisiveis, aber-
ta pelo brago-de-ferro entre a Comissao
Europeia e o governo italiano em torno
do Orcamento do Estado.

A Comissao Europela soube, em 2016,
gerir politicamente o processo de défices
excessivos de Portugal e de Espanha.

Os governos portugués e espanhol
tambéem souberam estar a altura, apre-
sentando os seus argumentos, fazendo
valer as suas razoes, sem colocarem em
causa um enquadramento juridico que,
podendo ser criticavel, € o que esta legi-
timamente definido.

Ha dois anos, o bom senso prevaleceu.
A atual crise italiana é mais grave e mais
difial de ser resolvida.

A dimensao do desfasamento entre as
regras europeias e a trajetorna orcamen-
tal da Italia é tal que a Comnissao Euro-
peia ndo tem, neste caso, a margem
de manobra de que dispunha no caso
de Portugal e de Espanha. Terd, forcosa-
mente, de seguir as sucessivas etapas es-
tabelecidas, deixando a decisio final nas
maos do Conselho.

Por outro lado, o governo italiano en-
trou numa escalada de confronto que
nao augura nada de bom.

Portugal nio deixara de sofrer as on-
das de choque decorrentes de novas cri-
ses, num mundo marcado pela ascen-
sdo ao poder de defensores de solugoes
populistas e imponderadas. Crises que
penalizarao mais quem & menos com-
petitivo.

[sto justificaria que a politica econo-
mica (e em particular a politica orca-
mental) fosse orientada para a criacao
de condigoes propicias a uma maior
competitividade, assente na produtivi-
dade das empresas.

A proposta do Orcamento do Estado
para 2019 nio refletiu esta orientacao.

Nao esperava muito. Mas esperava
melhor. Continuarei a pugnar por me-
lhor.

~, custo de decisdes tomadas
/ j com base na emogao
\'\-__ _'___.-"J





